Standortbestimmung Willerzeller Viadukt und Appell an die
Verantwortlichen der Regierung und der SBB

(von Paul Schénbachler, Schreinerei, Willerzell)

Nach dem 2. 6ffentlichen Orientierungs- und Diskussionsabend vom Mittwoch, 05. April
2017 versuche ich, (bin der Meinung) mit gesundem Menschenverstand eine
Standortbestimmung und Zusammenfassung zu machen.

Vorgeschlagene Schnellschuss- und Siidvariante, Umfahrung iiber den Viertel Gross:

Anscheinend sind da nicht einmal genauere Abklarungen gemacht worden, ob diese Variante
Uberhaupt ausfiihrbar ist. Sprich Moor-, Natur- und Umweltschutz, unstabiles Gelande,
Steinschlag, Schneerutsche, Frésche usw.

Teure und aufwendige Analysen, Expertisen, Gutachten, Vorplanungen usw. sollen da nun
Aufschluss geben. Von den ganz sicher bevorstehenden Einsprachen, Gerichtskosten und
zeitlichen Verzégerungen flir diese Variante gar nicht zu reden.

Ich appelliere deshalb an alle Verantwortlichen:

Begrabt diese, in meinen Augen vdllig unsinnige Variante so schnell und so tief wie nur moglich.
Blindelt all Eure Krafte zur Sanierung der Bricke und spart Euch diese immensen Vorabklarungs-
kosten (auch Diese in Sachen Viadukt mit Langsamverkehr gegriindete Arbeitsgruppe usw.)
Kostenschatzung fur die Langsamverkehrsvariante ca. 2.5 Mio.

Denn mit diesen eingesparten Geldern finanzieren wir bereits einen grossen Anteil der Briicken-
sanierung. Gegen 100% der Bevélkerung will namlich diese verrickte Stid-Variante nicht.

Merkt Euch, der Willerzeller-Viadukt ist nicht verhandelbar und es gibt wirklich keine
bessere Variante als diese Briicke.

1.

Uberall werden zwei, dreistellige Millionenbetrage fiir Umfahrungen von Dérfern aufgewendet
und wir machen genau das Gegenteil. Ist denn die Brlicke nicht die Umfahrung eines schon
bereits, mit sehr viel Verkehr belasteten Dorfes? ( Gross ).

Keinem in der Dorfmitte wohnendem Willerzeller kdme es je in den Sinn, diese Sid-Variante
fir den Weg nach Einsiedeln und vor allem Richtung Biberbrugg zu wahlen. Da waren also
verkehrsbehindernde Massnahmen beim Weg lUber die Staumauer unumganglich, ansonsten
der Verkehr auch auf dieser Strecke massiv zunehmen wird.

Zudem wirde sich bei der Sidvariante ein weiterer Ausbau der Strasse von Gross bis Birchli
in absehbarer Zeit aufdréangen. Auch dieser Ausbau wird dann seine Millionen verschlingen.

Dann kame ja auch noch der Satteleggverkehr dazu und dieser ist, vor allem in den
Sommermonaten, nicht zu unterschatzen. Weiter sind in Willerzell zur Zeit gegen 90 Woh-
nungen im Bau.

Wie kommt ein Willerzeller an einem schénen Wintertag gegen Abend in einer verninftigen
Zeit nach Einsiedeln? An solchen Tagen gibt es bereits jetzt schon 6fters Stau bis zur hinteren
Briicke, obwohl bereits schon kolonnenweise Autofahrer den Umweg tber Willerzell und die
Staumauer nehmen.

Beim Ausbau des Viaduktes I6sen sich sehr viele Probleme, die irgendwann auftauchen, viel
Beratungszeit und sicher auch hohe Kosten verursachen wirden, einfach so von selbst.

- Ich denke da mal an die Zeitvorgaben der Feuerwehr, Ambulanz, Polizei. (Ofters Unfélle
auf der Satteleggstrasse).



- Die vielen Probleme des offentlichen Verkehrs (Fahrzeiten). Wer wird wohl, noch wie,
wieviel und wann bedient?

- Wie kommen die Schiiler oder die Arbeitenden mit einer Stunde Pause (ber Mittag noch
nach Hause? (Fahrzeit ca. 14 Min., ohne jegliche Behinderung). Entweder die
Mittagspause wird verlangert (sofern mdéglich) oder er bleibt von zu Hause fern. Misste
dann fUr die Schiler ein Mittagstisch eingefihrt werden?

7. Weiter der Umweltaspekt der sehr stark ins Gewicht fallt und nicht zu unterschatzen ist. Ich
rufe die schon bereits veréffentlichen Zahlen nochmals kurz in Erinnerung:

- ca. 2'700 Fahrzeuge nutzen taglich den Viadukt.

- Ergibt ca. 10'800 Mehrkilometer pro Tag und dies entspricht in 4 Tagen bereits einer Reise
um die ganze Welt.

- Ergibt fur die heutigen Nutzer Mehrkosten pro Jahr von ca. Fr. 2'700'000.--. -

- Die Umwelt dankt da 1'000 mal!!!

8. Weiter ist auch der touristische Aspekt nicht zu unterschatzen und von sehr grosser
Bedeutung.

- Allen Velofahrern, Inline-Skatern, Joggern, Rollski-Laufern usw. wiirde, wie bis anhin, fast
die ganze rechte Sihlseeseite zur Verfligung stehen, was mit der Sidumfahrung aufgrund
des erhdhten Verkehrsaufkommens nicht mehr mdéglich ware. Ihnen stiinde damit nur
noch die sehr windige, gut 1 Kilometer lange Briicke zur Verfliigung. Dies wéare zu
bedauern, da die Strecke rund um den Sihlsee sehr, sehr beliebt ist und auch rege und
gerne genutzt wird.

Ich hoffe, dass ich mit diesen einfachen Worten aufzeigen kann, dass es nur eine brauchbare,
umweltvertragliche, akzeptable, unverzichtbare, von der Bevélkerung voll unterstiitzte Loésung
gibt.

Eine bessere Variante gibt es einfach nicht! Es gibt sie nicht!!!

Und diese gilt es zu unterstitzen und alles andere méglichst rasch aufs Eis zu legen.

Zahlen wir alle Kosten unter dem Strich zusammen, ist dies, und da bin ich voll GUberzeugt, auch
weitaus die kostenglinstigste Lésung.

Solche strategischen Fehlplanungen kdnnen wir uns nicht leisten. Diese verzeiht uns niemand
und die ndachste Generation wird uns ganz sicher daflir dankbar sein.

Alle, die gleicher Meinung sind, bitte ich die Petition unter www.willerzell.ch herunterzuladen
und die ausgefillten Unterschriftsbégen bis spatestens 31. Mai 2017 einzureichen. Herzlichen
Dank!

Und zum Schluss noch eine Anmerkung betreff Tragfahigkeit der Briicke.

Da wurde uns am 1. Informationsabend mit grosser Uberzeugung klipp und klar dargelegt, dass
die Tragfahigkeit unserer ,maroden™ und in schlechtem Zustand befindende Briicke nicht mehr
gewahrleistet sei und raschmaéglichst eine Gewichtsbeschrankung eingefihrt werden misse.

Bei solchen Aussagen wird ja die Unterhaltspflicht der SBB mehr als in Frage gestellt.

Und dann im Februar 2017 wurde veroffentlicht, dass die SBB im Verlaufe des Sommers 2017
eine sanfte Renovation an der Bricke vornehmen wird. Es sollen die spréden Gummidichtungen
zwischen den Fahrbahnen ersetzt werden.

Damit sei gewahrleistet, dass der Viadukt bis zum Ablauf der Konzession (31.12.2022) weiterhin
mit 16 Tonnen befahren werden kann.

Als ich diese Zeilen las, schaute ich doch 2x auf den Kalender, ob wir jetzt schon der 1. April
haben. Unglaublich, was da der Bevdlkerung einfach so vorgegaukelt wird.




Fir mich heisst dies nicht anderes als:

Die Unterkonstruktion der Fahrbahn muss jetzt noch ziemlich intakt sein. Wenn aber weiterhin
Salz- und Regenwasser Uber die Eisenkonstruktion lauft, kdnnte es allenfalls kritisch werden. Und
da waren wir nochmals bei der Unterhaltspflicht.

Oder die 2. Variante muisste sein:

Wie uns immer wieder mit Uberzeugung gesagt wurde, dass die Unterkonstruktion wirklich in
einem derart schlechten Zustand ist, die SBB jedoch Uber so hoch entwickelte, strapazierféahigen
und ausserst stark belastbaren Gummidichtungen verfligt, dass alles wieder tragfahig wird ???

Liebe SBB
Wenn Ihr Uber solche strapazierfahigen Spezialgummis verfligt, warum spannt Ihr nicht einfach

vom Birchli nach Willerzell ein breites Gummiband? Als seitliche Abschrankung ware das alte
Brickengeldnder ja durchaus wiederverwertbar.

Nur die Verbindung iiber den Viadukt bringt uns Alle wirklich weiter 11!



